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Die Japan-Harley:
Rikuo 750 von 1957




MOTORRADER | Rikuo Motorcycles

Zweifellos eine Harley-Davidson. :
Aber eine, die unter Lizenz komplett in
Japan hergestellt wurde

: YRR it seiner einzigartigen Mi- dung zu Harley-Davidson erzdhlen
P A N = H A R I E Y Mschung aus amerikanischer eine groBe Geschichte iiber Globalisie-
Ingenieurskunst und japani- rung, protektionistische Politik und
Text und Fotos: Uli Cloesen schem Prézisions-Handwerk besetzt das Zusammenspiel von Industrie und
; Rikuo ein faszinierendes Kapitel in der Geopolitik im frihen 20. Jahrhundert.

Geschichte der Motorrader.
Der Name ,,Rikuo®, der ,Landkoénig* Harley-Davidson kommt nach Japan *

Die japanische Motorradindustrie, die wir heute kennen - dominiert von globalen Giganten

bedeutet, war kein Zufall. Er verkor- Harley-Davidson-Motorrdder kamen
wie Honda, Yamaha, Suzuki und Kawasaki - sah im frithen 20. Jahrhundert ganz anders aus. REItE sldpe,Zuyeassighgtund Dop * coimmaliimigigl g i bnd iy
: ' . : : minanz - Eigenschaften, d}e mit portiert von der Sankyo Trading Co.,
Unter den weniger bekannten, aber historisch bedeutsamen Akteuren befand sich Rikuo schweren Motorradern jener Ara ver-  einem Unternehmen, welches das
: > ; ; } ! bunden waren. Doch die Urspriinge wachsende Interesse der japanischen ik

Motorcycles, eine Marke, deren Vermachtnis untrennbar mit Harley-Davidson verbunden ist des Unternehmens und seine Verbin-  BevblkerunganschwerenMotorradern ||
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Motorradfreuden

am anderen Ende

der Welt. Lindsay
Williamson betreibt in
Neuseeland einen
illustren Handel mit
technischen Raritaten
aller Art. Eine ,Japan-
Harley" hatte er
schon lange im Visier,
bei einer Auktion

schlug er erfolgreich zu.

Trotz des unrestaurier-
ten, gut ,abgehangten”
Zustands lauft der
750er-Twin auf den
ersten Kick an. Japan
und Amerika, die Rikuo
stellt offenbar

das Beste aus zwei
Welten dar

o

e

erkannte. Damals war der Motorradmarkt
in Japan noch in den Kinderschuhen,
und Harley-Davidsons robustes Design,
seine Leistung und Vielseitigkeit er-
oberten schnell die Fantasie der japa-
nischen Kunden.

Der Import von Motorrddern war
jedoch mit erheblichen Hiirden ver-
bunden. Japans protektionistische Poli-
tik, einschlieBlich hoher Zolle auf im-
portierte Waren, machte Harley-David-
son-Motorréder fiir die meisten Kdufer
unerschwinglich. Harley-Davidson er-
kannte die Gelegenheit und schloss im
Jahr 1932 einen Vertrag mit Sankyo ab.
Das Unternehmen erteilte die Lizenz,
Harley-Motorrédder in Japan zu produ-
zieren. Dieser Schritt stellte sicher, dass
Harley-Davidson in Japan ohne die Be-
lastung durch Importzoélle konkurrenz-
fahig bleiben konnte.

Diese Partnerschaft war eines der
frithesten Beispiele fiir internationale
Lizenzvereinbarungen in der Motor-
radindustrie. Harley-Davidson lieferte
Baupldne, Werkzeuge und technisches
Know-how, wahrend Sankyo die lokale
Produktion tibernahm. Die unter dieser
Vereinbarung produzierten Motor-
rader waren nahezu identisch mit den
ikonischen VL-Flathead-Modellen von
Harley, mit nur geringfiigigen Anpas-
sungen an den japanischen Markt.

Die Geburt von Rikuo
Im Jahr 1937 wurde die Mo-

Schauraum. In Williamsons Halle lasst man sich gerne einmal fiir ein paar Stunden
einschlieBen. Da ist fiir nahezu jede Interessenslage etwas dabei

allméhlich, unabhéngig zu operieren.
Im Jahr 1939, als der Zweite Weltkrieg
bevorstand, bot Harley-Davidson Rikuo
die Baupléane fiir sein fortschrittliches
Knucklehead-Modell an. Doch Japans
Fokus auf Militarisierung und die
wachsenden Spannungen zwischen
den beiden Nationen fiihrten dazu,
dass Rikuo das Angebot ablehnte. Statt-
dessen setzte man weiterhin auf die

Die Japaner hielten auch nach dem

robustere Reifen wurden fiir den Ge-
lindeeinsatz montiert. Diese Modifika-
tionen stellten sicher, dass die Motor-
rader den Anforderungen rauer Ter-
rains und schwerer Lasten standhalten
konnten.

Der Ausbruch des Zweiten Welt-
kriegs beendete Rikuos Beziehungen
zu Harley-Davidson vollstdndig. Zu
diesem Zeitpunkt war Rikuo ein eigen-
stdndiger Hersteller gewor-
den, der Motorrader pro-
duzierte, die zwar noch

torradabteilung von Sankyo Kn eg NocC h a m a He n Fl a’[h ea d - M u Ste I stark von Harley-Davidsons

in Rikuo Nainenki 'umbe-

nannt, was den vollstandi-

gen Ubergang der Harley-
Davidson-Operationen in Japan in ein
japanisch kontrolliertes Unternehmen
markierte. Der Name ,Rikuo“ wurde
zum Synonym fiir die Motorrader selbst
und signalisierte den Ehrgeiz der
Marke, sich in der wachsenden japani-
schen Industrie zu behaupten.

Diese Zeit fiel mit bedeutenden poli-
tischen und wirtschaftlichen Verdnde-
rungen in Japan zusammen. Der Drang
der Regierung nach nationaler Selbst-
versorgung und militdrischer Vorberei-
tung beeinflusste die Produktionsrich-
tung von Rikuo. Wéhrend Rikuo zu-
nichst auf Harley-Davidsons Design
und technische Unterstiitzung ange-
wiesen war, begann das Unternehmen

fest. Einfach unzerstorbar

alteren Flathead-Designs, die einfacher
herzustellen und besser fiir den milita-
rischen Einsatz geeignet waren.

Rikuos Rolle im Krieg

Von 1939 bis 1945 verlagerte Rikuo sei-
nen Fokus auf die militdrische Produk-
tion und lieferte Motorrdder an die
japanische Armee. Viele dieser Motor-
rader waren mit Beiwagen ausgestattet
und wurden fiir den Transport von Per-
sonen, Ausriistung und sogar leichter
Artillerie verwendet.

Die militdrischen Modelle wurden
fiir die harten Bedingungen des Krie-
ges gebaut. Rahmen und Aufhdngun- '
gen wurden verstarkt, und groBere,

Design beeinflusst waren,

aber zunehmend an die

japanischen Bedirfnisse
und Vorlieben angepasst wurden.

Herausforderungen nach dem Krieg
Nach dem Krieg nahm Rikuo die Pro-
duktion von zivilen Motorrddern wie-
der auf, doch das Unternehmen stand
vor erheblichen Herausforderungen.
Japans Wirtschaft lag in Trimmern,
und die Nachfrage der Verbraucher
verlagerte sich hin zu kleineren, er-
schwinglicheren Fahrzeugen. Aufstre-
bende Marken wie Honda und Yamaha
nutzten diesen Trend und produzier-
ten leichte Motorrédder, die ein breite-
res Publikum ansprachen.

Im Gegensatz dazu setzte Rikuo wei-
terhin auf schwere Flathead-V-Twin-
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Das Rikuo-Firmenemblem findet sich

in unterschiedlicher Ausprégung rund um die
getreu dem amerikanischen Vorbild
entsprechende ,Japan-Harley". Und mit Chrom
sparten die Rikuo-Macher offensichtlich

auch nicht. Das hier gezeigte Modell stammt
trotz seiner altertiimlichen Starrrahmen-
Technik erst aus dem Baujahr 1957 und ist somit
eine der letzten Versionen. Die Marke

gab es nur bis 1958. Entsprechend rar ist der
Apparat heute. In der weltweiten Harley-
Szene sind die Japan-Klone gesucht und werden
zu stattlichen Preisen gehandelt

Modelle, die auf Vorkriegsdesigns ba-
sierten. Obwohl diese Motorrader lang-
lebig und zuverléssig waren, galten sie
im Vergleich zu den modernen Maschi-
nen von Honda als veraltet.

In den 1950er Jahren war Rikuo auf-
grund mangelnder Innovation nicht
mehr wettbewerbsfihig. Die Produk-
tion ging zurdck, und 1958 stellte das
Unternehmen den Betrieb ein. Dies
markierte das Ende einer Ara fiir eine
Marke, die einst ein Symbol fiir die ja-
panisch-amerikanische Zusammenar-
beit in der Motorradindustrie war.

Rikuo wiederentdecken
Heute sind Rikuo-Motorrdder selten
und hochbegehrt. Fir Enthusiasten
reprasentieren sie eine einzigartige
Mischung aus Harley-Davidsons ikoni-
schem Design und Japans industriel-
lem Erbe. Einer dieser Enthusiasten ist
der Neuseelander Lindsay Williamson,
ein Griindungsmitglied des BEARS-
Motorradclubs und ein lebenslanger
Liebhaber klassischer Motorrader.

Williamson begegnete Rikuo-Mo-
torradern erstmals wéhrend einer
Reise nach Japan vor ber einem Jahr-
zehnt. Damals schenkte erihnen wenig
Aufmerksamkeit und tat sie als bloBe
Harley-Klone ab. Doch als er mehr iiber
ihre Geschichte erfuhr, wuchs seine
Neugier.

»Die Japaner haben abge-
lehnt, als Harley ihnen im

den Knucklehead-Twin
anbot“, sagt Williamson.

,Mit dem bevorstehenden

Krieg entschieden sie sich, die be-
wihrte Rikuo weiterzubauen. Es ist
faszinierend, wie sich diese Motorrdader
danach entwickelt haben.“

Williamsons Leidenschaft fiir Motor-
riader ist tief verwurzelt. 1975 griindete
er Christchurch Motorcycles, einer der
ersten Harley-Davidson-Handler in
Neuseeland. Im Laufe der Jahre spezia-
lisierte er sich auf den Import und Han-
del von gebrauchten Harley-Davidson-,
Indian- und Victory-Motorradern.
Seine Faszination fiir Rikuo fiihrte
schlieBlich dazu, dass er vor eineinhalb
Jahren iiber einen Freund beij einer ja-
panischen Auktion eine Rikuo 750 des
Baujahres 1957 erwarb.

Irgendwann, vor offensichtlich langer Zeit, hat ein Rikuo-Fan bereits
originale Harley-Davidson-Trittbrettgummis montiert

Die 1957er Rikuo: Ein genauer Blick

Williamsons Rikuo von 1957 ist ein Be-
weis fiir die Handwerkskunst und
Langlebigkeit der Marke. ,Dieses Mo-
torrad war in einem originalen, unres-
taurierten Zustand, als ich es bekam®,
erinnert er sich. ,Die Bedienungsele-
mente, Kupplung und Bremsen sind
wunderschén erhalten. Sogar der
Tacho, der riickwarts 1duft, funktioniert

Nach dem Krieg entstanden bis zur
Jahr 1939 die Bauplane fir  Firmenschlielu ng nur rund 8000 Rikuo,  Attraktivitdt bei und macht
Bereits 1958 schloss das Werk

noch einwandfrei. Es ist erstaunlich zu
sehen, dass das groBe rote Neutrallicht
und die Scheinwerfer nach all den Jah-
ren immer noch funktionieren.*

Die 750-ccm-Rikuo verfiigt iiber ein
Vierganggetriebe, 16-Zoll-Rdder und
einen kippbaren hinteren Kotfliigel,
der die Wartung erleichtert. Sie ist mit
Schmetterlings-Sturzbiigel ausgestattet
und der verchromte Oltank erinnern
an das Design der Harley-Davidson-
Softail-Modelle der 2000er Jahre.

Ein einzigartiges Merkmal ist die
weit hochgezogene Metallsitzbank-
Reling, die ein vorsichtiges Aufsteigen
erfordert, um nicht den Halt und die
Balance zu verlieren. Das Motorrad ver-

fiigt auBerdem uber klappbare Sozius-
FufBrasten und doppelte Parkstdnder,
die eine durchdachte Mischung aus
Funktionalitdt und Stil zeigen.

Das Erbe von Rikuo

Obwohl Rikuo-Motorrdder nicht bahn-
brechend waren, waren sie zuverlds-
sige, gut gebaute Maschinen, welche
dieindustriellen Fahigkeiten ihrer Zeit
eindrucksvoll widerspie-
geln. Ihre Harley-Davidson-
Abstammung tragt zu ihrer

sie heute in der weltweiten
Harley-Szene zu begehrten
Sammlerstiicken.

Vollstdndig restaurierte Rikuo-
Motorrader kdnnen Preise zwischen
25000 und 40 000 US-Dollar erzielen,
wahrend gut erhaltene Originale oft
fiir 20 000 bis 30 000 US-Dollar verkauft
werden. Schitzungen zufolge produ-
zierte Rikuo vor dem Zweiten Welt-
krieg etwa 18 000 Einheiten und nach
dem Krieg weitere 7000 bis 8000.

Fiir Sammler wie Williamson sind
Rikuo-Motorrdder mehr als nur
Maschinen - sie sind eine Verbindung
zu einer einzigartigen Epoche in der
Motorradgeschichte. ,Dieses Motorrad
ist ein Zeugnis von Handwerkskunst
und eine Briicke zwischen zwei Motor-
radkulturen®, sagt er. e
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