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SZENIE | Board-Tracker-Nachbau

Im Laufe der Jahre hat der neuseeléndiSche El'ektrbinge’ni‘eur
Chris Gordon unter dem Kiirzel CGR schon eine ganze Reihe von
Specnals gebaut Neu ist sein Board Tracker, der ganz mit Absicht

wie ein 100 Jahre alter Scheunenfund aussmht

Text und Fotos: Uh Cloesen
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Als Basis seines Eigenbaumotors diente
Chris Gordon das Kurbelgehause eines
JAP-Motors inklusive Kurbelwelle

eine Projekte realisiert Chris aus-

schlieRlich aus SpaR an der tech-

nischen Herausforderung, denn
selbst fahrt er gar nicht Motorrad. Ange-
regt zum Bau des Board Trackers wurde
er von einem Freund, der selbst gerade
einen Brettbahnrenner mit Norton-Motor
baute. Chris entschied, es mit einem In-
dian-V2 aus dem frithen 20. Jahrhundert
zu versuchen, und begann mit der Zeich-
nung eines 1000-cm?-40-Grad-V2-Motors,
der aber schon ein paar technische Ver-
besserungen wie beispielsweise einen
Vierventilkopf aufweisen sollte. Durch
die Gestaltung in X-Form mit je zwei Ein-
lass- und Auslassoffnungen wollte er den
Kopf so konstruieren, dass er umkehrbar
ist und so fiir den vorderen wie auch den
hinteren Zylinder gleichermalen ver-
wendet werden kann.

Im Mai 2015 fand Chris auf einer Tausch-
borse ein JAP-Kurbelgehduse inklusive
Kurbelwelle. Es befand sich in einem
schlechten Zustand, da es jahrzehntelang
den Elementen ausgesetzt gewesen und
komplett festgefressen war. Mehrere Wo-
chen lang erhitzte Chris die Teile immer
wieder in einem Dieselfass, dann lieRen
sie sich ohne Weiteres zerlegen. Die Se-
riennummer offenbarte 1908 als Baujahr,
was Chris zum Anlass nahm, die V2-Idee
aufzugeben und stattdessen eine Einzy-
lindermaschine zu bauen. Er machte sich
daran, ein Holzmodell fiir den Zylinder-
kopf und die Schwungrédder zu fertigen,
um bei der Firma Cancast in Washdyke
die Rohlinge gieRen lassen zu koénnen.
Wegen der vielen erforderlichen Hinter-
schnitte war die Herstellung des Holz-
modells fiir den Sandguss besonders
schwierig und verhinderte, dass sich der
Kopf leicht aus der Form l6sen lieR. Die
Herstellung des Kerns in mehreren Teilen
brachte die Lésung dieses Problems.

Fir seinen Vierventilmotor nutzte
Chris je zwei Ein- und zwei Auslassven-
tile aus einem 250er-Honda-Motorroller
mit Zweiventilkopf, aufgrund der erwar-
teten niedrigen Drehzahlen kamen aber

Die am Hinterrad montierte Riemen-
scheibe aus Hartholz wird iiber einen
Leder-Segmentriemen beschickt

jeweils nur die duleren der doppelten
Honda-Ventilfedern zum Einsatz. Auch
die modifizierte Nockenwelle stammt aus
diesem Motor. Uber eine Verzahnung
wird sie direkt von der Kurbelwelle ange-
trieben und verfiigt nur iber eine Nocke.
Die originalen JAP-Nockenst6Rel aus dem
Jahr 1908 konnte Chris tuberholen und
wiederverwenden. In einer Kreuzanord-
nung im Nockengehduse positioniert,
stellen sie tiber lange Stostangen und die
modifizierten Kipphebel eines Lifan-200-
cm?-Motors den erforderlichen Ventilhub
von der einzelnen Nockenwelle fiir Ein-
wie Auslass gleichermaRen bereit.

Alle Lager wurden von den urspriing-
lichen Bronzebuchsen auf Nadel- oder
Kugelwélzlager umgestellt, obwohl die
urspringliche Verlustschmierung beibe-
halten wurde. Der Zylinder ist eine luft-
gekiihlte VW-Einheit mit einer Bohrung
von 87,0 Millimetern. Er musste leicht
modifiziert werden, um sich auf die Be-
festigungslocher des JAP-Kurbelgeh&duses
spannen zu lassen. Den Anschluss an
seinen FEigenbau-Zylinderkopf erreichte
Chris tiber eine Adapterplatte. Die origi-
nalen JAP-Kurbelschwungrader aus Guss-
eisen mit 84,6 mm Hub wurden tberholt
und mit neuen Kurbelzapfen wieder-
verwendet. Das auf Walzlagern laufende
Chrom-Molybdéan-Pleuel stammt von
Harley-Davidson und wurde von Chris
passend bearbeitet. Auf dem Priifstand
war der Motor zuerst sehr laut und
vibrierte stark, weswegen Chris zur Lirm-
reduzierung einen Schalldampfer anpass-
te und durch weitere Bearbeitung das
Verdichtungsverhéltnis auf beherrsch-
bare 6:1 reduzierte, was den Motorlauf
deutlich geschmeidiger machte.

Der kettenbetriebene Magnetzinder
verursachte dem Tiftler einige Kopf-
schmerzen, da sich die von ihm dafir
verwendete Impulskupplung der Fair-
banks-Rotationshacke riickwarts drehte.
SchlieRlich entschied sich Chris fiir die
Verwendung einer modernen CDI, deren
Batterie er in einer Holzréhre unter dem
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Vom urspriinglichen Plan eines V2-Mo-
tors nahm Chris Abstand und entschied
sich fiir den Bau eines Single-Renners

Sitz verbarg. Die moderne Ziindanlage
verlegt den Ziindzeitpunkt ab etwa 3000/
min vor. Da der Board Tracker aber nicht
arg hoch dreht, kam eine programmier-
bare Einheit zum Einsatz. Dadurch war es
moglich, beim Anfahren und bei niedri-
gen Drehzahlen nahezu ohne Vorverle-
gung zu arbeiten und den Ziindzeitpunkt
dann ab etwa 1500/min auf zirka zehn
Grad vorzuriicken.

Der Startvorgang besteht darin, den
AuslassventilstoRel am linken Drehgriff
zu 6ffnen, damit der Motor leicht drehen
kann, bevor die volle Kompression akti-
viert wird. Gas gegeben wird iiber einen
herkémmlichen Drehgriff rechts am Len-
ker. Ironischerweise stellte Chris fest, dass
der moderne Vergaser, den er zunéchst
verwendete, beim Start Schwierigkeiten
machte und schlecht Gas annahm. Mit
einem von ihm auf einem Teilemarkt
gekauften und im Anschluss iiberholten
Ford Model-T-Vergaser startete der Motor

Dén VieNenfiI-Zylinderkopf seines
Singles entwarf Chris Gordon selbst
und lieB ihn dann im Auftrag gieBen
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Im selbst entworfenen Zylinderkopf
arbeiten vier Ventile, die aus einem
250er-Honda-Rollermotor stammen

deutlich leichter und lief im Leerlauf
auch ruhiger.

Den Starrrahmen des Board Trackers
baute Chris aus nahtlosem Weichstahl-
rohr. Dabei imitierte er die gegossenen
Muffen des frithen 20. Jahrhunderts, in-
dem er sie WIG-schweilte, glattete und
anschlieRend kugelstrahlte, um eine
Gussoberfliche nachzubilden. Anschlie-
Rend wurden die Rahmenrohre darin ver-
16tet. Den Antriebsriemen farbte Chris mit
Polyester-Kleidungsfarbe und Aceton ein.
Er treibt eine an den Radspeichen mon-
tierte Riemenscheibe aus Hartholz an, die
Kraft wird direkt iiber die Speichen auf
die Felge tibertragen.

Zwar hatten die damaligen Board Tra-
cker keine Kupplung, der Bequemlichkeit
halber aber montierte Chris eine Flieh-
kraftkupplung hinter der Motorriemen-
scheibe, was eine Startvorrichtung noétig
machte. Hier bedient er sich als Startrolle
nun eines industriellen elektrischen Farb-

Auf der Werkbank des Tiiftlers har-
ren noch weitere Eigenbaumotoren
ihres kiinftigen Einsatzes

Den altehrwﬁrdigen Vergaser hat
der Neuseeldnder einem Automobil
entliehen - einem Ford Model T

Fiir die kiinstliche Alterung des

auBeren Erscheinungsbilds seines
Board Trackers bediente sich Chris
eines einfachen Mittels: Rost

[

mischers, der sanft anlduft und mehrere
Sekunden braucht, bis er die volle Leis-
tung erreicht.

Entscheidend fiir ein epochengerech-
tes Erscheinungsbild seines Bahnrenners
waren vor allem auch die Rader. Chris
wollte deshalb 28x2,5-Zoll-Felgen und
dazu passende Reifen verwenden. In
Neuseeland konnte er aber nur 28x3-
Zoll-Felgen auftreiben. Erst nach einiger
Suche fand er in den USA einen Satz
Drahtspeichenfelgen mit passenden Co-
ker-Button-Reifen, in die er seine selbst
gefertigten Naben einspeichte.

Um die Optik eines nach hundert
Jahren wiederaufgetauchten Scheunen-
funds zu erzielen, strahlte Chris die Rah-
menoberflichen mit Sand und behandelte
alle sichtbaren Metallteile mit verdinn-
tem Schwimmbadchlor, das den Rost
erblithen lieR. Um ein Weiterrosten zu
verhindern, wusch er das Motorrad im
Anschluss griindlich und strich es dann
mit altem Motordl ein, das er mehrere
Tage lang in die verrostete Oberflache
einziehen lieR und dann abwischte. So
blieb eine tduschend echte, altehrwiirdige
Patina zurtick.

Die Probefahrt auf einer ovalen Pfer-
derennbahn absolvierte das Motorrad mit
Bravour. Alle, die damit fuhren, waren
sich einig: Diese Replika eines Uralt-Tra-
ckers war ein voller Erfolg. Urspriinglich
hatte Chris eigentlich zwei Board Tracker
bauen wollen - einen patinierten und
einen wie frisch aus der Kiste. Weil es in
Neuseeland aber immer weniger Mog-
lichkeiten gibt, derlei Kreationen der
Offentlichkeit zu prasentieren, belieR es
Chris schlieRlich bei nur einer Variante.

Als wir den Board Tracker nach unse-
rem Foto-Shoot wieder in die Garage rol-
len, wartet dort noch eine Uberraschung
auf mich: Auf der Werkbank stehen wei-
tere, sehr klassisch wirkende Eigenbau-
motoren, allerdings mit ohc-Képfen. Des
Rétsels Losung: Wahrend des Baus des
Board Trackers hatte Chris sechs Zylinder-
képfe und sechs Schwungradhalften
gieRen lassen. Fiir seinen Tracker-Motor
brauchte er jedoch nur einen der Kopfe
und verwendete die originalen JAP-
Schwungrader weiter. Aus den iibrigen
Teilen baute er mithilfe GibergroRer VW-
Zylinder und -Kolben mit 92 mm Bohrung
und 75 mm Hub kurzerhand einen Single

mit 499 cm?® und zwei V2-Motoren mit
998 cm?, auch diese von Uberholten Ford
Model-T-Vergasern beschickt. Es ist also
keinesfalls auszuschlieRen, dass eines
Tages auch ein V2-Board-Tracker Chris’
Garage bevoélkern kénnte. O

CGR Board Tracker

Motor: Luftgekiihlter Einzylinder-Viertakt-
Eigenbaumotor auf JAP-Kurbelgehause,
zahnradgetriebene Nockenwelle, vier iiber
StoBstangen und Kipphebel betétigte Ventile,
Bohrung x Hub 87 x 84,6 mm, Verdichtung
6:1, Hubraum 503 cm?

Kraftiibertragung: Fliehkraftkupplung,
Lederriemen zum Hinterrad, Riemenscheibe
aus Hartholz

Fahrwerk: Eigenbau-Einschleifen-Stahl-
rohrrahmen, ungefedert, Stahlspeichenrader,
Bereifung 28 x 2,5 Zoll, keine Bremsen

MaBe und Gewichte: Radstand

1325 mm, Gewicht 88 kg, Oltankinhalt
250 ml, Tankinhalt 1,5 Liter



