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Rod Coleman war in Europa der erste Siegfahrer aus
Neuseeland. Mitte der flinfziger Jahre fand er dank groliem
Fahrtalent den Weg vom anderen Ende der Welt nach
England, wo er bei AJS als Werksfahrer unter Vertrag ge-
nommen wurde. Wir trafen den kurz nach unserem Interview
am 6. August im Alter von 93 Jahren verstorbenen Renn-
veteranen in seiner neuseeldndischen Heimatstadt \Wanganui.
So wurde diese Geschichte zugleich sein Vermdchtnis

Text: ie Szenerie erscheint nicht nur Europiern etwas bizarr.
Uli Cloesen Doch jedes Jahr am 26. Dezember findet seit den

funfziger Jahren in der Stadt Wanganui auf der Nord-

Bilder: insel Neuseelands das Cemetery Circuit Motorradrennen statt.
Uli Cloesen, Rund um den lokalen Friedhof wird dann beherzt Vollgas
Rod Celeman gegeben. Das Rennen gilt als die Tourist Trophy der siidlichen
Archiv, Hemisphire, denn wenn bei uns hier Winter herrscht, ist in

Vic Bates Neuseeland Hochsommer.

Einer der Grundungsvater dieser Rennveranstaltung im
Jahr 1951 war ein prominenter Besitzer eines groffen Motorrad-
ladens. Sein Name: Percy Coleman, sein Spitzname: Cannonball-
Coleman. Jener konnte eine beachtliche Erfolgsbilanz bei inter-
nationalen Motorradrennen aufweisen. In Neuseeland selbst
heimste er von 1920 bis 1929 die nationale Motorradmeister-
schaft ein. Zuerst siegte er auf Indian und spater auf Renn-
maschinen aus dem Hause Harley-Davidson. Er war unter
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, weshalb die

- 500er AJS zu ihrem Spitz-
namen kam. 1951 reichte
es damit fiir Coleman

- (unten rechts) beim Ulster-
GP fiir Rang zwei. Auch
auf der 350er AJS 7R3 war

% der Neuseeldnder — hier

. mit Ehefrau Jaqueline —
fix unterwegs. Fiir die

~ schnellste Rennrunde auf

' der Solitude bekam er

- 1954 einen dicken Pokal,
der bei unserem Besuch
das Wohnzimmer der
Colemans zierte
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UC: Das war noch auf der bewihrten AJS 7R3?

RC: Nein, das war bereits auf dem Stachelschwein. Die Strecke
in Schweden passte zur E95 Porcupine, da dieses Maschine
nur ein Vierganggetriebe hatte, wihrend die anderen in jenen
Tagen bereits ein Fiinfganggetriebe an Bord hatten. Der schwe-
dische Rennkurs hatte jedoch nur sehr kurze Geraden und ich
achtete darauf, das Ubersetzungsverhiltnis vor dem Rennen
optimal einzustellen. So passte das Tempo, aber ich hatte weni-
ger Schaltarbeit zu erledigen. Somit war ich in der Lage, an

meinen beiden Konkurrenten vorbeizukommen. So etwas
passierte nicht auf den groflen, schnellen Strecken, wo die
Porcupine nicht ganz so flott war. Ausgenommen das letzte
Einsatzjahr, als der AJS-Rennleiter gewechselt wurde. Der
neue Rennchef Jack Williams war seinen Vorgingern meilen-
weit voraus. Jack testete die Motorrider ausgiebig auf dem
Leistungspriifstand und fithrte alle weiteren Tests intensiv
und akribisch durch. Die AJS Porcupine wurde unter seiner
Fihrung sehr viel besser. [>

DIE ERFOLGE DER AJS 500 ,PORCUPINE":

1951

Reg Armstrong, Spa-Franchorchamps, Belgien, Platz 4
Bill Doran, Frankreich GP. Albi, Platz 2

Bill Petch, Frankreich GP, Albi, Platz 8

Rod Coleman, Silverstone, Platz 2 und Bill Doran Platz 3

1952

Rod Coleman, Belgien, Mettet, Platz 1

Rod Coleman, Assen TT, Platz 56 und Jack Brett, Platz 9
Rod Coleman, Spa Francorchamps, Platz 5,

und Jack Brett Platz 4

Rod Coleman, Ulster GP, Platz 2 und Jack Brett Platz 4

1953

Rod Coleman, Spa Francorchamps, Platz 5

Rod Coleman, Bern-GP, Platz 5 und Derek Farrant Platz 6
Rod Coleman, Rouen, Platz 7

Rod Coleman, Ulster GP, Platz 7 und Derek Farrant Platz 5
Rod Coleman, Casablanca, Platz 1
Rod Coleman, Schweden-GP, Platz 2

1954

Rod Coleman, Bern, Platz 5 und Derek Farrant Platz 6

Rod Coleman, Assen, Platz 4 und Bob MclIntyre Platz 6

Rod Coleman, Solitude GF, Platz 8 und Bob Mclintyre Platz 7
Rod Coleman, Ulster-GP, Platz 2 und Bob Mclntyre Platz 10
Rod Coleman, Schweden-GP, Platz 1 vor Ray Amm auf der
Norton und Reg Armstrong auf der Gilera Four

Das letzte Rennen fir die Werks-AJS 7R3 und -Porcupine
fand im September 1954 auf der englischen Aintree Renn-
strecke statt, wo Rod Coleman den ersten Platz auf der

350 ccm 7R3 ereichte (zeitgleich mit Bob MclIntyre) und den
vierten Platz auf der 500 ccm Porcupine.
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| Die 1947

préisentierte AJS E 90

B mit ihren fast

liegenden Zylindern
basierte auf
einer Kompressor-

Vorkriegskonstruktion.

Erst die ab 1952 ein-
gesetzte E 95-Version

' mit kompaktem

45 Grad Zylinderwinkel
und extrem tief rei-
chenden Tankflanken
brachten das Fahr-
verhalten ein gutes
Stiick voran. An
Leistung mangelte es
dem Twin dennoch

anderem auch im Jahr 1930 der erste Neuseelinder, der sein
Land bei der Tourist Trophy auf der Isle of Man vertrat.

Der Apfel fillt nicht weit vom Birnbaum, und so dominierte
das neue Wanganui-Friedhofsrennen von der Premiere an
Percys Sohn Rod Coleman. Rod sollte auch die Ehre zuteil
werden, Neuseelands erster Isle of Man TT-Sieger und zugleich
AJS-Werksfahrer im Jahr 1954 zu werden.

Als ,,Klassik Motorrad“-Mitarbeiter Uli Cloesen Neuseeland
besuchte, bot es sich an, auf Spurensuche zu gehen. Tatsichlich
lebte Rod Coleman noch immer in seiner Heimatstadt
Wanganui, und er zeigte sich nicht abgeneigt, den Besuch aus
Europa fur ein Gesprich iiber alte Zeiten zu empfangen. Wir
wollten aus erster Hand etwas iiber die goldene Ara des
Motorradsports erfahren, als Rod Coleman sich Duelle mit
Geoff Duke, Alfredo Milani, Bill Lomas und Fergus Anderson
lieferte. Der 93-jahrige ehemalige AJS-Werkstahrer prisentierte
sich uns mit sicherem Gespiir fiir feinem Humor und wachem
Erinnerungsvermogen.

Uli Cloesen (UC): Mister Coleman, wie alt waren sie, als sie
ihr erstes Rennen in Neuseeland fuhren?

Rod Coleman (RC): Ich habe mit neun Jahren angefangen,
Motorrad zu fahren. Mit der Rennerei ging es schon los, als ich
noch in der Schule war, kurz vor dem Ende meiner Schulzeit.

UC: Sie haben ihr ganzes Leben in Wanganui verbracht?
RC: Ja, es ist ein schoner Ort, nichts falsch daran.

UC: Hatten Sie eine Lieblingsstrecke in Neuseeland oder
im Ausland?

RC: Nein, ich hatte nie eine Strecke besonders favorisiert. Ich
habe immer nur versucht, jede Rennstrecke so genau als nur
moglich zu analysieren. Deshalb habe ich mir vor jedem
Rennen so viele verwertbare Informationen wie nur méglich
tiber jede Strecke besorgt.

UC: Wenn es eine Erinnerung gibe iiber Ihre Rennkarriere,
welche wiirde am meisten herausstechen? Wire es moglich,
ein besonderes Ereignis zu benennen?

RC: Da sie aus Deutschland stammen, kénnen sie die grofie
Trophie oben auf dem Regal sehen? Diese bekam ich fiir die
schnellste Runde beim Groflen Preis von Deutschland auf
dem Solitude-Kurs 1954. Nein, es sind viele Glanzlichter, die
mich auf meiner Rennkarriere begleitet haben. Hin und wieder
blitzt eines davon in der Erinnerung auf. Etwa als ich einmal
beim Grand Prix von Schweden einen energischen Kampf mit
Reg Armstrong und Ray Amm hatte. Wir fuhren ein tolles
Rennen und waren fast die ganze Distanz uber eng neben-
einander. In der vorletzten Runde kam ich im Windschatten
der Beiden in eine gute Position. Reg und Ray waren auf der
falschen Seite des Kerls, den wir iiberrunden mussten. Ein
winziger Moment, der fiir mich reichte, um direkt nach vorne
durchzuschieffen und so das Rennen gewinnen zu konnen. Es
war dennoch ein sehr angenchmes Rennen, weil du wusstest,
dass die Mitspieler, mit denen du gefahren bist, sichere Fahrer
waren und keine plotzlichen, unvorhersehbaren Aktionen
reiten wiirden. Die Beiden waren zwei tolle Kameraden und
wir sind immer sehr gut miteinander ausgekommen, obwohl
wir uns in den Rennen keinen Millimeter geschenkt haben.



MAGAZIN | Rod Coleman

&

Mobilod (ST 4

G SR

Rod Coleman (oben und unten links) mit Derek Farrant auf der
TT 1954. Vor der Féhre mit AJS E 95 und 7R3, unten Gliickwiinsche
nach dem groRen Erfolg in der Junior TT
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UC: Welches Rennmotorrad war der Liebling Threr Renn-
karriere? Die Norton Manx, die AJS 7R3 oder das Stachel-
schwein?

RC: Die Norton Manx war fraglos am leichtesten zu fahren.

UC: Und in Bezug auf das AJS Stachelschwein? Die E90
von 1951 wurde von der E 95 abgeldst. Was waren die grofiten
Hindernisse dieser Maschinen in Bezug auf deren Zuver-
lassigkeit, deren Siegchancen?

RC: Das grofite Hindernis war eigentlich die Leitung der AJS-
Rennabteilung, bis Jack Williams im letzten Jahr diese tiber-
nahm. Wenn Jack schon zuvor das Zepter in der Hand gehabt
hitte, waren mehr Siege moglich gewesen. Ich konnte es damals
nicht glauben, als ich in England ankam und auf die Teststrecke
ging, um wie viel das Stachelschwein in der kurzen Zeit besser
geworden war. Sowohl was den Motor und auch das Fahrwerk
anging. Zuvor war das Stachelschwein sehr diffizil zu fahren.
Die Gasannahme war schlecht, die Vergasereinstellung stets
problematisch, das Getriebe hakte gerne. Doch als Jack
Williams das Stachelschwein priparierte, war es ein anderes
Motorrad. Als Rennfahrer war man plotzlich viel zuversicht-
licher auf der Maschine. Mit der nun besseren Abstimmung
gewann die AJS dann auch einige Rennen.

UC: Wie sah es mit dem Fahrwerk aus, konnte das Chassis
die Motorkraft gut verdauen?

RC: Ja, dies war kein Problem, aber die Federung war auf den
oft schlechten Strecken rasch iiberfordert.

UC: Die Stachelschweine klangen fabelhaft, als ich beide
Versionen am selben Tag auf der Isle of Man in Jurby im
Jahr 2015 auf der Strecke zu sehen bekam. Es sind groflartig
aussehende Motorrider.

RC: Sie sehen gut aus, sie hitten nur besser laufen sollen (lacht).

UC: Haben sie jemals ein Stachelschwein in einem Rennen
in Neuseeland bewegt?
RC: Nein, AJS lieff niemals eine aus England raus.

UC: Ich habe eine vage Erinnerung, dass ich horte, Sammy
Miller sei im Jahr 2008 mit einem Stachelschwein bei
einer Klassikveranstaltung in der neuseelandischen Stadt
Pukekohe aufgekreuzt?

RC:Ja, das stimmt, Sammy hatte eine aus seinem Museum von
England nach Pukekohe gebracht und ich war eingeladen, eine
Ehrenrunde darauf zu fahren. Dies ist das einzige Mal, dass
eine Porkupine jemals in Neuseeland war. Sammy drehte sogar
einige Demorunden vor seinem Museum in England fiir einige
seiner Besucher, als ich ihn einmal in England besuchte.

UC: Wie lange hat Thre Grand Prix-Karriere angedauert?

RC: Es war von 1951 bis Ende 1954, bis sowohl AJS als auch
Norton dann ihre Rennaktivititen beendeten. Als die Werks-
teams aufhorten zu fahren, beschloss ich, in England zu heiraten
und nach Neuseeland zuriickzukehren. Ich fuhr danach noch
lange Zeit in Neuseeland auf der AJS 7R und der Norton Manx
und konnte viele der nationalen Laufe hier bei uns gewinnen.

Erfolgreiche TT 1954 fiir die Marke AJS und Siegfahrer
Rod Coleman. So ein umfassender Triumph war ein
Geschenk fiir die Werbeabteilung




UC: Wann haben sie letztendlich ihren Helm an den berithm-
ten Nagel gehingt?

RC: Das muss gewesen sein, als ich etwa 75 Jahre alt war. Ich
dachte, jetzt wird es Zeit, aufzuhoren.

UC: Sie haben eine fabelhafte Karriere hinter sich gebracht.
RC:Ja, es war ein tolles Leben, wenn man darauf zuriickblick.
Ich sah als Werksfahrer die Welt, ohne dafiir zu bezahlen, jedes
Jahr pendelte ich dank AJS zwischen Neuseeland und England.

UC: Am Ende ihrer Werksfahrerzeit haben sie auch noch
ihre Frau Jacqueline als ganz besonderen Bonus in England

kennengelernt.

RC: Ja, das war auf jeden Fall die Krénung.

| Klassik-Racer Dave Roper auf der Isle of Man mit AJS E 95

ROD COLEMAN — EIN LEBEN MIT MOTORRADERN

D ie Coleman-Familie wohnte direkt
Uber ihrer Motorradwerkstatt in
Wanganui, von daher war der junge Rod
schon sehr frih mit Zweirddern kon-
frontiert. Rods erstes Motorrad war
gine Zweitakt-Excelsior, die er bereits
als neunjahriger Jungspund ausfihrte.
Als er 15 Jahre alt war, stieg er in den
Sattel einer 1938er MSS Velocette. Die
nutzte er die folgenden acht Jahre als
Transportmittel, aber auch auf Gras-
bahn-Rennstrecken, Strandrennen und
Bergrennen. Entsprechend wurde die
Velo verbessert und modifiziert. Rod
Colemans Laufbahn ging erst in Richtung
Medizinstudium in der Stadt Dunedin
auf der Sitdinsel Neuseelands, aber
nach zwei Jahren Studium gewann der
Motorradvirus dann doch die Uberhand.
Der Plan, Doktor zu werden, wurde zu
den Akten gelegt. Der junge Coleman
stieg stattdessen in das etablierte
Motorradgeschaft seines Vaters ein und
engagierte sich in den Jahren 1947/48
bei Berg- und Grasbahn-Rennen.
Schliefdlich holte er sich mit der Velo
MSS die Neuseelandische Berg- und
auch Grasbahn-Meisterschaft.

Erst 1950 bekam Neuseeland seine
erste voll asphaltierte StralRenrennstre-
cke, einen Kurs mit rund 16 Kilometern
Rundenlange nahe Wanganui. Von 1931
an wurde die Neuseelandische TT auf
ungeteerten Strallen auf der Waiheke
Insel am Hauraki Golf unweit von
Auckland abgehalten, was ihr den Spitz-
namen Ziegenpfad einheimste. Wer auf
dieser Strecke gut war, kam in die engere
Auswahl der Fahrer, die Neuseeland

auf der Isle of Man TT vertreten sollten.
Es war wohl nicht der ideale Kurs, um
sich fur den heiligen Renngral in der
Irischen See zu qualifizieren. Aber wer
unter diesen Bedingungen bestehen
konnte, der wirde sich auch vom [sle
of Man-Kurs nicht schrecken lassen.
Der neuseelandische Reprasentant
fur die 1949er Isle of Man-TT war Syd
Jensen, ein guter Freund von Rod, der
50 Meilen von Wanganui entfernt wohn-
te und den Rod nach England als Mit-
streiter begleitete, nachdem ihm sein
Vater einen Schiffsfahrschein spendiert
hatte. Damals ging es noch per Schiff
nach England, per Trojan Star, einem
alten Kohlefrachter. Jedoch stlrzte Rod
auf seiner Isle of Man-Premiere in einer
Trainingsrunde, wo er sich den Kiefer
brach, was ihn aber nicht davon abhielt,
wenig spater bei der hollandischen TT
und beim belgischen GP mitzumischen.
Syd Jensen wurde damals Zwolfter
auf der Junior-TT und Flnfter auf der
Senior-TT. Im Jahr 1951 ermdglichte die
Autocycle Union (ACU) drei , Kiwis”
(Kosename flur Neuseelaender) den
Weg zur Tourist Trophy, als Teil des
Commonwealth Kontingents. Das Team
bestand aus Rod Coleman, Len Perry
und Ken Mudford, wobei es damals keine
Sponsoren wie heute gab. Die Fahrer
mussten, abgesehen von der freien Pas-
sage per Schiff, fir Unterkunft und
Motorrader selbst aufkommen, mit
Unterstltzung von Familien und Freun-
den. Weitere Commonwealth-Mitstrei-
ter zur Isle of Man in jenem Jahr waren
Fahrer wie Ray Amm aus Rhodesien

oder Ken Kavanagh und Tony McAlpine
aus Australien. Die guten Leistungen
von Rod Coleman auf der TT und dem
kontinentalen Zirkus flhrten dazu, dass
das AJS-Werk ihm im Oktober 1951
einen Werksfahrer-Vertrag fir die
1952er-Saison anbot. Prompt erlangte
Rod jeweils einen vierten Platz in der
350-ccm- und in der 500-ccm-Klasse.
Im Jahr 1953 belegte Rod einen sechs-
ten Platz in beiden Kategorien der Welt-

Rod Coleman 1953 mit AJS 500 E 95

meisterschaftswertung. Am erfolgreichs-
ten war Rod Coleman im Jahr 1954, als
er die 350-ccm-Klasse auf der TT ge-
wann und einen dritten Platz in der Welt-
meisterschafts-Tabelle in der 350-ccm-
Klasse auf einer AJS 7R3 erreichte,
jedoch nur einen sechsten Platz in der
500-ccm-Wertung auf der AJS Porcupine.
In Deutschland belegte Rod Coleman
im Jahr 1954 einen zweiten Platz beim
Grand Prix auf der Solitude-Rennstrecke
in der 360-ccm-Klasse mit 7R3 AJS und
einen achten Platz in der 500-ccm-Klasse
auf AJS Porcupine. d
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